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1 Ausgangslage

Das Dreieck Bernstrasse — Bahnlinie — Kreuzstrasse (ZPP O) in Zollikofen soll entwickelt werden,
for das Gebiet ist eine Testplanung durchgefihrt worden. Darauf basierend ist fir den sidlichen
Teil des ZPP-Perimeters eine Teil-Uberbauungsordnung erarbeitet worden. Das Areal der ZPP
grenzt an die Bahnlinie, welche der Stérfallverordnung unterliegt. Die Situation ist vom Auftrag-
geber mit dem Kantonalen Laboratorium diskutiert worden, es sind Abklérung anhand der Pla-
nungshilfe ,Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge” des Bundesamtes fiir Raumentwick-
lung (ARE) vorzunehmen. Die gegeniiberliegende Bernstrasse ist hingegen nicht zu beurteilen, da
der DTV unter 20000 Fahrzeugen liegt. Die ecoptima AG hat die KBP GmbH beauftragt, die
entsprechenden Abklérungen durchzufihren.

2  Rechtliche Sitvation

Die Abklérungen erfolgen grundsétzlich gemdss der Planungshilfe ,Koordination Raumplanung
und Stérfallvorsorge” des ARE aus dem Jahr 2013. Die Planungshilfe ist seit léngerem in Uber-
arbeitung und sollte demnéchst neu aufgelegt werden. Dabei ist vorgesehen, die Referenzwerte
der ,Arbeitshilfe Koordination Stérfallvorsorge in der Raumplanung” des Kantons Bern zu iber-
nehmen. Zur Beurteilung der Anlage wird daher auch diese Arbeitshilfe beigezogen.

Die Beurteilung des Vorhabens erfolgt in finf Schritten {vgl. Abbildung 2 der kantonalen Arbeits-
hilfe):

Triage aufgrund des Standortes
Triage aufgrund der Risikorelevanz
Evaluation der Risiken
Raumplanerische Interessenabwdgung

oMb~

Schlussfolgerungen

Die abschliessende Einschétzung der Stérfallrisiken liegt bei den Behdrden (Kantonales Laborato-
rium, Bundesamt fiir Verkehr), eine allféllige Interessenabwéigung muss von der Planungsbehdrde
vorgenommen werden. In diesem Bericht werden einzig die Grundlagen fiir diese Beurteilung
(Schritte 1 bis 3) zusammengestellt.

3 Beurteilung des Vorhabens

3.1  Triage aufgrund des Standortes

Als erstes ist zu priifen, ob das Vorhaben einen ,Konsultationsbereich” geméiss Art. 11a Abs. 2
der StFV tangiert. Bei Eisenbahnanlagen handelt es sich dabei um einen Korridor bis 100m Ab-
stand vom Bahngeleise.
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Das Planungsgebiet liegt direkt westlich angrenzend an die Eisenbahn und damit zumindest
teilweise im Konsultationsbereich (siehe Abbildung 1).

Das Planungsgebiet wurde im Rahmen der 2018 abgeschlossenen Ortsplanungsrevision als
Entwicklungsgebiet einer Zone mit Planungspflicht (ZPP O) zugewiesen. Die vorliegende Teil-UeO
Nr. 33 ist Teil der ZPP O. Die Evaluation von Alternativstandorten und das Festlegen von raum-
planerischen Massnahmen auf Stufe Richt- und Nutzungsplanung waren Gegenstand der Orts-
planungsrevision. Im Massnahmenblatt des Richtplans Siedlung der Gemeinde (S-1.2b ,Dreieck
Bernstrasse — Bahnlinie — Kreuzstrasse”) wurde folgende Anforderungen an Planungen in diesem
Gebiet formuliert: ,Im Fall einer wesentlichen Nutzungserhdhung im Rahmen der Erarbeitung
von Teil-Uberbauungsordnung sind Massnahmen am Gebdude gemdss Planungshilfe Stérfallvor-
sorge des ARE zu prufen und gegebenenfalls grundeigentimerverbindlich zu sichern.” Die ge-
plante Teil-UeO hélt das Nutzungsmass der ZPP-Vorschriften (Art. 16 und Art. 31 Baureglement

Gemeinde Zollikofen) ein.

A HEE.

Abbildung 1: Lage des Beurteilungsgebietes (gelb) westlich des Bahnhofs Oberzollikofen der RBS mit der
Bahnlinie der SBB {blau) und dem Konsultationsbereich (violett). Quelle: Geoportal des Kan-
tons Bern, Kantonales Laboratorium Bern.

Gemdss Konsultationsbereichskarte des Kantons besteht fiir die Kantonale Hauptstrasse (Bern —
Ziirich) ein Konsultationsbereich (hier nicht dargestellt). Dieser wird jedoch bei der néichsten
Korrektur entfernt, da der DTV auf diesem Strassenabschnitt kleiner ist als 20'000 Fz/Tag. Somit
besteht fir das Vorhaben keine Uberlagerung mit einem Konsultationsbereich der Strasse.
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3.2  Triage aufgrund der Risikorelevanz

Es ist zu prifen, ob das Projekt iberhaupt als risikorelevant eingestuft wird. Das Vorgehen richtet
sich nach dem Prinzip der Scanner-Zellen, wie es in der Arbeitshilfe des Kantons Bern von 2018
definiert wird. Eine Auswertung einzelner Scanner-Zellen eribrigt sich allerdings. Direkt gegen-
iUber dem Planungsgebiet &stlich der Bahnlinie befindet sich das teilweise noch uniiberbaute
Areal Meielen. Fir dieses Gebiet liegt eine Uberbauungsordnung vor, dabei wurde ebenfalls
eine Abkldrung zur Stérfallvorsorge durchgefihrt. Das Areal betrifft dieselben Scanner-Zellen
wie das Planungsgebiet. Die zusétzliche Nutzung auf dem Areal Meielen muss aufgrund der
Personenbelegung dls risikorelevant eingestuft werden, daher gilt dieselbe Schlussfolgerung trivi-
alerweise auch fir das Planungsgebiet. Die zu erwartenden zuséitzlichen Personen aufgrund der
Neuiiberbauung auf dem Areal Meielen werden hier mitberiicksichtigt. Die entsprechenden In-
formationen wurden dem Bericht zur raumplanerischen Risikoabklérung der Neosys AG vom

04.05.2018 entnommen.

Gemdss Stand der Planung sollen innerhalb des Konsultationsbereichs zudem Einrichtungen mit
empfindlicher Nutzung erstellt werden. Damit gilt das Vorhaben unabhéingig vom Personenauf-
kommen als risikorelevant.

Das Vorhaben gilt sowohl aufgrund des Personenaufkommens wie aufgrund der geplanten
empfindlichen Einrichtungen als risikorelevant.

3.3  Evalvation der Risiken

Schritt 3 besteht aus zwei Teilen: einerseits die Evaluation von Alternativstandorten und raumpla-
nerischen Massnahmen (Schritt 3a), andererseits die grobe Beurteilung des Risikos durch die
Planungsbehdrde und die Stellungnahme zum Risiko und eventuell zu dessen Tragbarkeit durch
die Vollzugsbehdrde (Schritt 3b).

3.3.1  Evaluation von Alternativstandorten und raumplanerische Massnahmen

Die geplante Teil-UeO hélt das Nutzungsmass der ZPP-Vorschriften (Art. 16 und Art. 31 Baureg-
lement Gemeinde Zollikofen) ein. Die Baubereiche sind mit einem ausreichenden Abstand zu den
Durchfahrtsgleisen der Bahnlinie angeordnet.

Zuséitzlich werden in diesem Bericht planerische und bauliche Massnahmen definiert, welche im
Rahmen der vorliegenden Teil-UeO das Risiko weiter mindern. Die Massnahmen werden unten
im Abschnitt 4 dargelegt, sie missen in den Uberbauungsvorschriften grundeigentimerverbind-
lich verankert werden.
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3.3.2  Grobe Beurteilung des Risikos und seiner Tragbarkeit
Bestehende Risikositvation ohne Areal Meielen

Bestehende und kiinftige Risikosituationen werden mit dem Screeningmodell des Bundesamtes fir
Verkehr beurteilt. Die spezifische Betrachtung der empfindlichen Einrichtungen erfolgt separat im
Abschnitt 3.3.3.

Das Planungsgebiet liegt angrenzend an die Subelemente 45°000'682 und 45000692 des
Segments E107. Das W/ A-Diagram dieser beiden Subelemente ohne zusétzliche Personen ist in
Abbildung 2 dargestellt. Die Risiken liegen alle im akzeptablen Bereich.

Je nach Stérfallszenario kdnnen Personen bis zu einem Abstand von 500m vom Ereignisort (Leit-
stoff Propan) oder sogar 2°500m (Leitstoff Chlor) betroffen sein. Zur Beurteilung des Leitstoffs
Propan wird die Summenkurve aller Subelemente bis 500m Abstand vom Planungsgebiet be-
trachtet (Subelemente 450°000'622 bis 450°000'752 der Segmente E106 und E107). Das ent-
sprechende W/A-Diagramm ist in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 2: 'W/A-Diagramm der Personenrisiken fiir die dem Planungsgebiet am néchsten liegenden
Subelemente (45'000°682 und 45'000'692) im Ist-Zustand.
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Abbildung 3: W/A-Diagramm der Personenrisiken fiir alle Subelemente bis zu einem Abstand von 500m
vom Planungsgebiet im Ist-Zustand.

Bestehende Risikosituation mit Areal Meielen

Die aufgrund der Uberbauung Meielen zusétzlich anwesenden Personen wurden dem Bericht der
Neosys AG entnommen (Arbeitspléitze geméiss Figur 3 ohne das bereits bestehende Gebdude 1).
Zwischen Bahnlinie der SBB und den Bauparzellen befinden sich teilweise Abstellgeleise, zudem
ist das Geldnde nicht flach. Die Fassaden der neuen Gebdude liegen daher nicht direkt an der
Bahnlinie, entsprechend ist der Anteil Personen im Bereich bis 50m Abstand von der Bahn ge-
ring. Eine Abschétzung der zusétzlich anwesenden Personen ist in Tabelle Tangegeben.

Der Anteil Personen im Freien wurde generell mit 10% angesetzt. Mit diesen zusétzlichen Perso-
nen ergeben sich die W/A-Diagramme in Abbildung 4 (nur néchste Subelemente) und Abbil-
dung 5 (bis 500m Abstand). Die Personenrisiken bleiben geméiss diesen Diagrammen durch-
wegs im akzeptablen Bereich. Diese Einschétzung stimmt nicht mit dem Bericht der Neosys AG
Uberein, wo die Risiken beim Leitstoff Benzin als knapp im Ubergangsbereich eingeschétzt wer-
den (Figur 9 im Bericht der Neosys AG). Mit den im Rahmen des Berichts zur Verfigung stehen-
den Informationen konnte der Grund fiir diese Diskrepanz nicht eruiert werden.

Die Risiken fiir den Leitstoff Chlor bleiben in allen Diagrammen klar im akzeptablen Bereich.
Insbesondere im aggregierten W/A-Diagramm bis 500m Abstand wéiren Gber 900 zusétzliche
Todesopfer notwendig, um den Ubergangsbereich zu erreichen. Dies sind wesentlich mehr als
die aufgrund der neuen Nutzung im Planungsgebiet anwesenden Personen. Dieses Szenario
wird daher nicht weiter betrachtet, insbesondere wird auf eine Auswertung bis 2'500m vom
Planungsgebiet entfernt verzichtet.
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Tabelle 1:  Abschétzung der durch die Neubauten auf dem Areal Meielen zusétzlich anwesenden Perso-
nen nach Subelement und Abstand vom Bahngeleise.

Nr. Subelement tagsiber nachts
’ 0-50m |50-250m|250-500m [|0-50m |50-250m|250-500m
45'000'622 2104 211
45'000'632 2104 211
45'000'642 2104 211
45'000'652 2104 211
45'000'662 960 1144 96 115
45'000'672 1740 364 175 36
45'000'682 2104 211
45'000'692 300 1804 30 181
45'000'702 300 1804 30 181
45'000'712 2104 211
45'000'722 1144 960 115 96
45'000'732 2104 211
45'000'742 2104 211
45'000'752 2104 211
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Abbildung 4: ' W/A-Diagramm der Personenrisiken fir die dem Planungsgebiet am néchsten liegenden
Subelemente (45000682 und 45'000692) mit Neubauten auf dem Areal Meielen.
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Abbildung 5: W/A-Diagramm der Personenrisiken fir alle Subelemente bis zu einem Abstand von 500m
vom Planungsgebiet mit Neubauten auf dem Areal Meielen.

Projektbedingte Anderung der Personendichten

Das Planungsgebiet teilt sich in vier Teilgebiete mit dem Baubereichen A, B, C1-C4 sowie D und
E ein (siche Abbildung 6). Die geplanten Anderungen der Nutzung sind:

1. Teilgebiet A (Baubereich A): Der Bestand bleibt mit der heutigen Nutzungsart erhalten.
Die bestehenden Gebdude werden aufgestockt mit gewerblicher Nutzung, Wohnnut-
zung und Business Apartments.

2. Teilgebiet B {Baubereich B): Dieses Gebiet wird komplett neu iiberbaut, die Art der Nut-
zung bleibt dhnlich der heutigen (Gewerbe/Dienstleistung und Wohnen).

3. Teilgebiet C (Baubereiche C1 bis C4): Dieses Gebiet wird komplett neu iberbaut, die Art
der Nutzung bleibt &hnlich der heutigen (Gewerbe/Dienstleistung und Wohnen). Spezi-
ell ist in diesem Teilgebiet eine KITA geplant (maximal 20 Betreuungsplétze mit rund 5
Betreuern). Der genaue Standort der KITA ist noch nicht bestimmt, diese befindet sich
aber mit Sicherheit im Konsultationsbereich.

4. Teilgebiet D (Baubereiche D und E): Das Wohnhaus Kreuzstrasse 9 (Baubereich D) bleibt
bestehen, auf dieser Parzelle soll einzig der sogenannte Pavillon (Baubereich E) gebaut
werden. Die Nutzung ist nicht abschliessend bestimmt, folgende Eckpunkte werden hier
verwendet:

a. Es handelt sich um ein eingeschossiges Gebdude, auf dem Dach wird eine 6f-
fentlich zugéingliche Spielflciche realisiert.
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b. Der Pavillon kann publikumsorientierte Betriebe umfassen, z.B. ein Café, eine
Gelateria oder Kursréiume mit Angeboten fiir die breite Bevélkerung.

c. Es kann ein Gemeinschaftsraum realisiert werden, Zielpublikum ist die Bevélke-
rung des Quartiers. Das Ausmass der Nutzung kann bestuhlt bis maximal 100
Personen betragen, realistisch sind aber eher Nutzungen durch Gruppen bis ca.
40 Personen.

Fir die Berechnung der zusétzlich anwesenden Personen im Screeningmodell werden folgende

Annahmen getroffen:

Es wird einzig die Differenz der Bruttogeschossfléiche {Zustand neu minus Zustand be-
stehend) betrachtet (auch fir die Teilgebiete B und C). Der Bestand wird in jedem Fall
durch die im Screeningmodell hinterlegten Zahlen beriicksichtigt.

Bei der Wohnnutzung gehen wir von 46m? pro Person aus (Durchschnittsfléiche eines
Einwohners gemdss BFS 2018). Business Apartments werden wie Wohnnutzung behan-
delt.

Bei Gewerbe und Dienstleistungsfléichen wird von einer Personendichte von 1 Arbeits-
platz pro 20m? ausgegangen. Dies ist eine eher hohe Dichte, das BBL geht fiir einen
Normarbeitsplatz von 30m? aus, im Detailhandel wird mit 40m? pro Arbeitsplatz ge-
rechnet. Es wird angenommen, dass im Detailhandel die Kunden in dieser Dichte be-
ricksichtigt sind.

Die zusdtzliche Bruttogeschossfléiche wird mit der zusétzlich nutzbaren Fliche geméiss
obigen Angaben gleichgesetzt.

Die KITA und der Pavillon werden separat begutachtet.

Es wird davon ausgegangen, dass die Spielfléiche auf dem Pavillon dem tblichen Ange-
bot an Freifléiche entspricht und daher keine zuséitzlichen Personen im Freien angenom-
men werden missen. Da sich der Pavillon weiter als 50m von der Bahn entfernt befin-
det, miissen auch keine Anpassungen beziiglich des Aufenthaltsortes gemacht werden.
Die Anwesenheit der zuséitzlichen Personen wird geméiss Tabelle 19 des Methodikbe-
richtes ,Risiken fir die Bevdlkerung beim Transport geféhrlicher Giter auf der Bahn” des
BAV berechnet. Es wird davon ausgegangen, dass sich pauschal 10% der Personen im
Freien aufhalten.

Die nach diesen Vorgaben berechneten zusétzlichen Personen sind in Tabelle 2 dargestellt.
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Abbildung 6: Baubereiche und ihre Bezeichnung der Teil-UeO (Norden links). Fiir weitergehende Informa-

tionen wird auf die Uberbauungsordnung verwiesen.

Tabelle 2:  Abschétzung der als Folge des Projektes zuséitzlich im Planungsgebiet anwesenden Personen.

Teilgebiet/Gebdude zusdtzliche BGF |Nutzung zusétzliche | davon anwensend
[m?] Personen Tag Nacht
A: Bernstrasse 164 7'007
davon 2'312 |Gewerbe 116 79 5
4'695 |Business Apartments 102 37 94
A: Bernstrasse 160+162 2'312 |Wohnen/Business Apartments 50 18 46
B 2'219
davon 1'110 |Gewerbe/Dienstleistung 55 38 2
1'110 |Wohnen 24 9 22
C 14'023
davon 12'621 |Wohnen 274 99 252
1'402 |Gewerbe 70 48 3
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Anderung der Personenrisiken als Folge des Projektes

Zur Berechnung der Stérfallrisiken sind die zuséitzlich anwesenden Personen fir jedes Subele-
ment in die Distanzklassen 0-50m, 50-250m und 250-500m einzuteilen. Zwischen dem Plo-
nungsgebiet und der Bahnlinie der SBB befindet sich die Bahnlinie der RBS mit dem Bahnhof
Oberzollikofen. Dies fihrt zu einem grosseren Abstand zwischen der stérfallrelevanten Anlage
und dem Planungsgebiet. Zudem wird mit der Kreuzstrasse 9 (Baubereich D) das wichtigste Ge-
b&ude im Bereich bis 50m von der Bahnlinie der SBB nicht veréindert. Daher bleibt die Anzahl
zusétzlicher Personen im Bereich bis 50m beschréinkt. Die Neuberechnung der Personenrisiken
betrifft dieselben 12 Subelemente 450°000°622 bis 450000752 wie bereits oben fir das Areal
Meielen dargestellt. Die Verteilung der in Tabelle 2 ermittelten Personen auf die Distanzklassen ist
in folgender Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 3:  Abschatzung der durch die zusdtzliche Nutzung auf dem Planungsgebiet anwesenden Personen

nach Subelement und Abstand vom Bahngeleise.

Nr. Subelement tagsiber el
0-50m [50-250m [250-500m [0-50m [50-250m [250-500m
45'000'622 328 424
45'000'632 328 424
45'000'642 328 424
45'000'652 328 424
45'000'662 50 278 128 296
45'000'672 328 424
45'000'682 30 298 51 373
45'000'692 68 260 84 340
45'000'702 19 309 17 407
45'000'712 298 30 373 51
45'000'722 251 77 357 67
45'000'732 328 424
45'000'742 328 424
45'000'752 328 424

Abbildung 7 und Abbildung 8 zeigen die W/A Diagramme fir die Situation mit Realisierung
des Projektes und der Uberbauung Meielen Areal. Insgesamt bewegt sich die Kurve gegeniber
dem Fall mit Areal Meielen aber ohne Planungsgebiet wenig, sie liegt auch nach Realisierung
des Projektes klar im akzeptablen Bereich. Dies ist auch zu erwarten, da die Anzahl zusétzlicher
Personen als Folge des Projektes klar kleiner ist als die bereits vorhandene Anzahl Personen.

In Bezug auf die ndchsten Subelemente (Abbildung 7) kénnen folgende Angaben zu den Verdn-
derungen gemacht werden:

e Bei relativ hohen Wahrscheinlichkeiten (Leitstoff Benzin) werden folgende Risiken vorge-
funden: Ohne Projekt erreicht die Summenkurve bei W=2.5*E-08 2 Todesopfer, mit Pro-
jekt 4. Der Ubergangsbereich beginnt dort bei 20 Todesopfern. Bei W=2.5*E-09 betra-
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gen diese Zahlen 20 und 24 Todesopfer (ohne bzw. mit Projekt), der Ubergangsbereich
beginnt bei 63 Todesopfern.

e Bei den Risiken mit mittlerer Wahrscheinlichkeit (Leitstoff Propan) ergeben sich in absolu-
ten Zahlen gréssere Unterschiede. Bei W=7.3E-11 betréigt die Anzahl Todesopfer ohne
Projekt 68, mit 162. Der Ubergangsbereich beginnt bei 370 Todesopfern.

e Bei geringen Wahrscheinlichkeiten (Leitstoff Chlorgas) betrdgt der Abstand der Sum-
menkurve zum Ubergangsbereich auch mit Projekt mehr als 300 Todesopfer.
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Abbildung 7: ' W/A-Diagramm der Personenrisiken fiir die dem Planungsgebiet am néchsten liegenden
Subelemente (45000682 und 45°000'692) mit never Nutzung inkl. Areal Meielen.
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Abbildung 8: W/A-Diagramm der Personenrisiken fiir alle Subelemente bis zu einem Abstand von 500m
vom Planungsgebiet mit neuer Nutzung inkl. Areal Meielen.

3.3.3  Beurteilung empfindlicher Einrichtungen im Planungsgebiet

Es sind nach heutigem Planungsstand zwei empfindliche Einrichtungen im Planungsgebiet vorge-
sehen. Einerseits eine KITA im Teilgebiet C, andererseits der Pavillon (Baubereich E am siidlichen
Ende des Planungsgebietes, Beschreibung siehe oben Seite 9). Weitere empfindliche Einrichtun-
gen missen in den UeO-Vorschriften explizit ausgeschlossen oder von einer erneuten Uberpri-
fung nach Art. 11a der StFV abhéngig gemacht werden.

KITA

Der genaue Standort der KITA steht zurzeit nicht fest, ebensowenig die dazugehérigen Aussen-
bereiche. Es ergibt daher wenig Sinn, notwendige Massnahmen fir alle méglichen Standorte
bereits festzulegen. Wir schlagen daher vor, die Realisierung der KITA von einer erneuten Koor-
dination Raumplanung und Stérfallvorsorge nach Art. 11a der StFV mit Prisfung raumplaneri-
scher und baulicher Massnahmen abhéngig zu machen. Dies ist in den UeO-Vorschriften festzu-
legen.

Als unverbindliche Empfehlungen kénnen festgehalten werden:

1. Die KITA sollte nicht in einem direkt an die Bahn angrenzenden Gebdéude (erste Baurei-
he) untergebracht werden.

2. Die Réumlichkeiten und Aussenbereiche der KITA sollten bis zu einem Abstand von min-
destens 50m von der Bahn (stérfallrelevantes Durchfahrtsgeleise) keinen direkten Sicht-

Neve Mitte Zollikofen: Storfall Mai 2020 14



kontakt mit jener haben {(je nach &rtlicher Situation kann ein grésserer Abstand notwen-
dig sein).

3. Notausgang und Fluchtweg miissen auf der bahnabgewandten Seite des Gebéudes
platziert werden, auch hier ist ein direkter Sichtkontakt bis zu einem Abstand von min-
destens 50m zu vermeiden.

4. Das Gebdude muss beziiglich Stabilitét und Materialisierung so ausgestaltet sein, dass
es der Hitzestrahlung eines Lachenbrandes bis zur vollstéindigen Evakuation der emp-
findlichen Einrichtung standhdilt.

Pavillon

Der Pavillon (Baubereich E) liegt am sidlichen Ende des Planungsgebietes (siehe Abbildung 9).
Damit wird er durch den bestehenden Bau Kreuzstrasse 9 {Baubereich D) gut gegen die Eisen-
bahnlinie abgeschirmt.

Zur Beurteilung der empfindlichen Einrichtungen wird ein Brandszenario (Lachenbrand) betrach-
tet. In diesem Szenario schléigt ein entgleister Kesselwagen leck, das brennbare Gefahrgut lauft
aus und entziindet sich. Die Annahmen leiten sich soweit m&glich aus den Szenarien des Scree-
ningmodells Bahn des BAV sowie der dort verwendeten Literatur ab. Die Lache wird als vollstéin-
dig im Bereich der Gleisanlage mit einem Durchmesser von 25m angenommen. Bei 25mm La-
chenhdhe {unebener Boden) entspricht dies rund 12m? ausgeflossenem Gefahrgut. Diese La-
chengrésse geht von der sehr konservativen Schétzung einer freien Ausbreitung des Gefahrguts
aus. Die 25m Durchmesser entsprechen ungeféhr dem ganzen Gleisbereich auf der Hohe des
Planungsgebietes (inkl. Geleise der RBS aber ohne Perronanlage im Bahnhof Oberzollikofen).

Gemdss dem Modell POOLFIRES ergibt sich daraus fir Benzinbréinde eine Flammenh&he von gut
30m bei einer klaren Flammenhahe von 4.5m bis 5m. Die Hitzestrahlung wird wie im Scree-
ningmodell auf die Angaben des Carbura-Berichtes ,Sicherheit von Stehtankanlagen” abge-
stitzt. Dieser schléigt eine mittlere Strahlungsleistung von 84kW/m? fijr die gesamte Flammenha-
he vor.
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Abbildung 9: Lage des Pavillon (E) mit den Abstéinden zu méglichen Brandherden an der Nordwest und
Siidostfassade.

Wir gehen in der Beurteilung von einem isolierten Ereignis aus. Findet das Ereignis nérdlich des
Gebdudes Kreuzstrasse 9 statt, bleibt ein méglicher Lachenbrand im Bereich der Bahnlinie ge-
fangen. Es besteht erstens ein Niveauunterschied zwischen dem Geleise der SBB und demjenigen
der RBS (ohne Gefahrgiiter) und zweitens bildet der Perron des Bahnhofs Oberzollikofen eine
zweite Barriere gegen ausfliessendes Gefahrgut (siche Abbildung 10). Vom Pavillon selber be-
steht kein Sichtkontakt zum Brandherd. Allerdings fihren Ausgénge Gber die Nordwestfassade
auf den Zugang zum Bahnhof Unterzollikofen, unmittelbar nach Verlassen des Gebéudes besteht
hier Sichtkontakt zum Brandherd. Es kénnte daher héchstens eine Flucht vom Pavillon iber die
Kreuzstrasse Richtung Bernstrasse behindert werden. Der Abstand zwischen Brandherd (gemes-
sen ab Perron RBS) und der nérdlichen Ecke des Pavillons betrégt 67m.

Eine Flucht Gber die Kreuzstrasse (siiddstliche Richtung) und Schiitzenstrasse (siidwestliche Rich-
tung) ist in diesem Fall jederzeit ohne Gefahr m&glich.

Bei einem Lachenbrand im Bereich des Bahnhofs Oberzollikofen ist daher der Pavillon nur wenig
betroffen. Selbst bei einer freien Sicht auf den Lachenbrand betrdgt die Strahlungsleistung 67m
vom Rand der Lache entfernt nur noch 4kW/m?, angesichts der abschirmenden Effekte der Ge-
béude zwischen Pavillon und Bahn liegt der tatséichliche Wert nochmals tiefer. Als Auflage ist
einzig zu beachten, dass im Fall einer Evakuierung nicht eine gréssere Anzahl Menschen in den
Bereich des Zugangs zum Bahnhof Oberzollikofen geraten darf. Notausgénge von Réumen mit
grésserem Personenaufkommen (z.B. ein Gemeinschaftsraum) dirfen daher nicht Gber die
Nordwestfassade fihren.
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Abbildung 10:Blick von Siiden auf die Geleiseanlagen beim Bahnhof Zollikofen. Im Vordergrund die Gelei-
se der RBS (ohne Gefahrgiiter), rechts die Geleise der SBB. Das Planungsgebiet befindet sich
in der Blickrichtung links.

Ereignet sich der Lachenbrand im Bereich der Eisenbahnbriicke Gber die Schitzenstrasse ist auch
mit keiner Ausbreitung der Lache Gber den Gleisebereich zu rechnen. Sidlich der Eisenbahnbrii-
cke bildet die Larmschutzwand (betonierter Fundamentriegel) ein bauliches Hindernis, einzig im
Bereich der Briicke kénnte das Gefahrgut Gberfliessen. Es misste dazu aber bereits die Geleise
der RBS tberwinden und wiirde dann in der Unterfihrung der Schiitzenstrasse landen.

Ebenerdig besteht vom Bereich des Pavillons nur ein kleiner Durchblick zwischen dem Gebéude
Kreuzstrasse 9 und den Gebduden Schiitzenstrasse 30-34 auf die Gleisanlagen (vgl. Abbildung
9). Bei letzteren handelt es sich um zweistéckige Bauten, diese werden den Brand daher nicht
vollstindig abschirmen kénnen. Der Abstand zum Rand der Lache betrdgt hier mindestens 58m
(gemessen bis zum n&heren Geleise der RBS).

Bei freier Sicht auf den Brand betréigt der ,View Factor” in diesem Abstand 0.06, die zu erwar-
tende Strahlungsleistung damit noch 5kW/m?. Mit den zuséitzlichen Abschirmungen durch die
Gebdude féllt der Wert damit auf ein &hnliches Mass wie beim Ereignis im Bereich des Bahnhofs
Zollkofen. Auch hier erscheint daher einzig die Auflage sinnvoll, dass Rdumlichkeiten mit grésse-
ren Personenautkommen nicht in Richtung Brandherd evakuiert werden diirfen.

Auf dem Dach des Pavillons soll eine Spielflciche realisiert werden. Es handelt sich hierbei aber
nicht um eine Anlage fir Personen mit eingeschréinkter Féhigkeit zur Selbstrettung (kleinere Kin-
der), sondern um Sportanlagen fiir Jugendliche und Erwachsene. Die Anzahl Personen ist zudem
durch die Art der Nutzung beschréinkt (rund ein Dutzend Personen gleichzeitig). Eine ungehin-
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derte Flucht von dem Dach sowohl Richtung Nordwesten (Kreuzstrasse) wie auch Sidosten
(Kreuzstrasse-Schiitzenstrasse) muss aber zu jedem Zeitpunkt garantiert sein.

4  Zusammenfassung und Massnahmen

Die Personenrisiken der Eisenbahnstrecke siidlich des Bahnhofs Zollikofen wurden mit dem
Screeningmodell des BAV im Hinblick auf die geplante Nutzungséinderung im Dreieck Bernstras-
se — Bahnlinie — Kreuzstrasse (ZPP O) neu abgeschétzt. Mit beriicksichtigt wurde das bereits
rechtskrdftige Projekt auf dem Areal Meielen. Der Einfluss der geplanten verdichteten Nutzung im
Planungsgebiet auf die Personenrisiken ist relativ gering. Die Summenkurve der Personenrisiken
liegt bei allen Leitstoffen mit und ohne Projekt im akzeptablen Bereich.

Aufgrund der Untersuchungen schlagen wir folgende Massnahmen vor. Die Massnahmen miissen
in den Uberbauungsvorschriften grundeigentimerverbindlich festgelegt werden.

4.1  Allgemeine Massnahmen

Die bestehenden Risiken k&nnen mit einfachen raumplanerischen und baulichen Massnahmen
gemindert werden. Folgende allgemeinen Massnahmen, welche unabhéngig von der Art der
Nutzung umgesetzt werden miissen, erscheinen sinnvoll:

1. Distanz und Ausrichtung der Gebdude: Grundsditzlich ist eine mdglichst grosse Dis-
tanz der Gebéude zu der storfallrelevanten Anlage sowie eine Ausrichtung der Gebéiu-
de mit méglichst kleiner Fassadenfléche gegeniber diesen zu wéhlen. Da das Planungs-
gebiet nicht direkt an die Geleise der SBB grenzt, sind die Abstinde bereits relativ gross.

2. Fluchtwege sicherstellen: Diese sind einfach und méglichst kurz zu halten. Notausgén-
ge und Fluchtwege sollten keinen direkten Sichtkontakt zu der stérfallrelevanten Anlage
haben (Hitzestrahlung bei Brand). Fiir Gebéude direkt an der Bahnlinie missen die
Notausgéinge auf der von der Bahn abgewandten Seite platziert werden.

3. Angepasste Bauweise: Die Exposition gegeniber der Bahn ist m&glichst gering zu hal-
ten. Mégliche Massnahmen sind:

a. Reduktion von Fassadendffnungen Richtung Bahn
b. Massive Bauweise zur Erhdhung Stabilitéit des Gebéudes
c. Fir Rdume direkt an der Bahnlinie wenig personenintensive Nutzung vorsehen

4. Platzierung von Luftansaugstellen: Luftansaugstellen von Beliftungen und Klimaanla-

gen sind nicht direki am Bahngeleise und méglichst nicht bodennah anzubringen.

4.2  Spezifische Massnahmen fiir empfindliche Einrichtungen

Es sind im Beurteilungsgebiet empfindliche Einrichtungen geplant. Der Pavillon im Teilgebiet D
(Baubereich E) wurde explizit beurteilt, weitere mdgliche empfindliche Einrichtungen (insbeson-
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dere eine KITA im Teilgebiet C) sind noch wenig konkret, deren Beurteilung muss daher aufge-
schoben werden.

Als zusditzliche spezifische Massnahmen fir empfindliche Einrichtungen schlagen wir daher vor:

1. Pavillon (Baubereich E):
a. Die Notausgéinge von Rdumen mit grosserem Personenaufkommen (z.B. Ge-

meinschaftsraum) miissen Gber die Nordostfassade (Fassade parallel Gebdude

Kreuzstrasse 9 bzw. Baubereich D) oder die Siidwestfassade (parallel Kreuz-
strasse) fhren.

b. Die Nutzung des Dachbereichs (Spielfliche) darf nicht auf Personen mit einge-

schréinkter Féhigkeit zur Selbstrettung ausgerichtet sein. Die unverziigliche
Flucht von der Spielfliche muss zu jedem Zeitpunkt garantiert sein.

2. Weitere empfindliche Einrichtungen: Falls weitere empfindliche Einrichtungen realisiert
werden sollen, muss eine erneute Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge ge-
mdss Art. 11a der StFV mit Prisfung raumplanerischer und baulicher Massnahmen
durchgefishrt werden.

Neben den spezifischen Massnahmen sind fir Gebéude mit empfindlichen Einrichtungen auch
die allgemeinen Massnahmen umzusetzen.

Bern, den 29.05.2020

(=

Dr. Luzi Bergamin
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